
INCOTERMS 2000 

REGOLE UFFICIALI DELLA CAMERA DI COMMERCIO INTERNAZIONALE PER 
L’INTERPRETAZIONE DEI TERMINI COMMERCIALI 

 

EXW FRANCO FABBRICA (...luogo convenuto) 

FCA FRANCO VETTORE (...luogo convenuto)  

FAS FRANCO LUNGO BORDO (...porto di imbarco convenuto) 

FOB FRANCO A BORDO (...porto di imbarco convenuto) 

CFR COSTO E NOLO (...porto di destinazione convenuto) 

CIF COSTO, ASSICURAZIONE E NOLO (...porto di destinazione convenuto) 

CPT TRASPORTO PAGATO FINO A (...porto di destinazione convenuto) 

CIP
TRASPORTO E ASSICURAZIONE PAGATI FINO A (...porto di destinazione 
convenuto)  

DAF RESO FRONTIERA (...luogo convenuto) 

DES RESO EX SHIP (...porto di destinazione convenuto) 

DEQ RESO BANCHINA (...porto di destinazione convenuto) 

DDU RESO NON SDOGANATO (...luogo di destinazione convenuto) 

DDP RESO SDOGANATO (...luogo di destinazione convenuto)  
 

 EXW 
FRANCO FABBRICA (…luogo convenuto) 
 
Nel "Franco Fabbrica" il venditore effettua la consegna col mettere la merce a disposizione del 
compratore nei propri locali o in altro luogo convenuto (stabilimento, deposito, ecc.) non 
sdoganata per l’esportazione e non caricata sul mezzo di prelevamento. 
 
Questo Incoterm comporta il livello minimo di obbligazioni per il venditore, mentre il compratore 
deve sopportare tutte le spese e i rischi per prelevare la merce da detti locali. 
 
Tuttavia, se le parti desiderano che il venditore provveda al caricamento della merce alla partenza 
e se ne assuma i rischi e le spese, esse devono chiarirlo inserendo un’esplicita pattuizione al 
riguardo nel contratto di vendita. 
 
Questo Incoterm non dovrebbe essere utilizzato quando il compratore non è in grado di espletare 
direttamente o indirettamente le formalità doganali necessarie per l’esportazione della merce. In 
tal caso sarebbe più appropriato utilizzare l’Incoterm FCA, a condizione che il venditore sia 
d’accordo di effettuare il caricamento a proprio rischio e spese. 
  

 
FCA 
FRANCO VETTORE (…luogo convenuto) 
 
Nel "Franco Vettore" il venditore effettua la consegna col rimettere la merce, sdoganata 
all’esportazione, al vettore designato dal compratore, nel luogo convenuto. Si presti attenzione al 
fatto che il luogo scelto per la consegna è determinante ai fini delle operazioni di caricamento e 
scaricamento della merce in detto luogo. Se la consegna viene effettuata nei locali del venditore, 
questi è responsabile del caricamento. Se la consegna viene effettuata in altro luogo, il venditore 
non è responsabile dello scaricamento. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato per qualsiasi modo di trasporto, compreso il trasporto 
multimodale. 
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"Vettore sta ad indicare qualsiasi persona che si impegna, per contratto, ad effettuare o a far 
effettuare un trasporto ferroviario, stradale, aereo, marittimo, per vie navigabili interne o 
mediante una combinazione di tali modi di trasporto. 
 
Se il compratore designa, per ricevere la merce, una persona che non sia un vettore, si reputa che 
il venditore abbia adempiuto l’obbligazione di consegna quando la merce è stata rimessa a tale 
persona. 
  

 
FAS 
FRANCO LUNGO BORDO (…porto di imbarco convenuto) 
 
Nel "Franco Lungo Bordo" il venditore effettua la consegna col mettere la merce sottobordo della 
nave nel porto di imbarco convenuto. Il compratore deve conseguentemente sopportare tutte le 
spese ed i rischi di perdita o di danni alla merce a partire da quel momento. 
 
Nel FAS lo sdoganamento della merce all’esportazione è a carico del venditore. Ciò rappresenta 
un’inversione rispetto alle precedenti edizioni degli Incoterms che ponevano lo sdoganamento a 
carico del compratore. 
 
Tuttavia, se le parti desiderano che sia il compratore a provvedere allo sdoganamento della merce 
all’esportazione, esse devono chiarirlo inserendo un’esplicita pattuizione al riguardo nel contratto 
di vendita. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato esclusivamente in caso di trasporto marittimo o per vie 
navigabili interne. 
  

 
FOB 
FRANCO A BORDO (…porto di imbarco convenuto) 
 
  
Nel "Franco a Bordo" il venditore effettua la consegna quando la merce supera la murata della 
nave nel porto di imbarco convenuto. Il compratore deve conseguentemente sopportare tutte le 
spese ed i rischi di perdita o di danni alla merce a partire da quel momento. 
 
Nel FOB lo sdoganamento della merce all’esportazione è a carico del venditore. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato esclusivamente in caso di trasporto marittimo o per vie 
navigabili interne. Se le parti non intendono considerare la murata della nave come linea 
discriminante per il passaggio dei rischi e delle spese, sarebbe più appropriato utilizzare l’Incoterm 
FCA. 
  

 
CFR 
COSTO E NOLO (…porto di destinazione convenuto) 
 
  
Nel "Costo e Nolo" il venditore effettua la consegna quando la merce supera la murata della nave 
nel porto di imbarco. 
 
Il Venditore deve sopportare tutte le spese necessarie per trasportare la merce fino al porto di 
destinazione convenuto, ma sin dal momento della consegna i rischi di perdita o di danni alla 
merce, come pure le spese addizionali causate da fatti accaduti dopo questo momento, si 
trasferiscono dal venditore al compratore. 
 
Nel CFR lo sdoganamento della merce all’esportazione è a carico del venditore. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato esclusivamente in caso di trasporto marittimo o per vie 
navigabili interne. Se le parti non intendono considerare la murata della nave come linea 
discriminante, sarebbe più appropriato utilizzare l’Incoterm CPT. 
   

 
CIF 
COSTO, ASSICURAZIONE E NOLO (…porto di destinazione convenuto) 
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Nel "Costo, Assicurazione e Nolo" il venditore effettua la consegna quando la merce supera la 
murata della nave nel porto di imbarco. 
 
Il venditore deve sopportare tutte le spese necessarie per trasportare la merce fino al porto di 
destinazione convenuto, ma sin dal momento della consegna i rischi di perdita o di danni alla 
merce, come pure le spese addizionali causate da fatti accaduti dopo questo momento, si 
trasferiscono dal venditore al compratore. Nel CIF il venditore deve inoltre fornire un’assicurazione 
marittima a favore del compratore per rischi di perdita o danno alla merce durante il trasporto. 
 
Pertanto il venditore stipula un contratto di assicurazione e paga il relativo premio. Il compratore 
presti attenzione al fatto che, secondo l’Incoterm CIF, il venditore è tenuto a fornire soltanto una 
copertura assicurativa minima. Tuttavia, se il compratore desidera avere una maggiore copertura 
assicurativa, egli dovrà accordarsi al riguardo con il venditore oppure provvedere egli stesso 
all’integrazione della copertura assicurativa. 
 
Nel CIF lo sdoganamento della merce all’esportazione è a carico del venditore. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato esclusivamente in caso di trasporto marittimo o per vie 
navigabili interne. Se le parti non intendono considerare la murata della nave come linea 
discriminante, sarebbe più appropriato utilizzare l’Incoterm CIP. 
  

 
CPT 
TRASPORTO PAGATO FINO A (…luogo di destinazione convenuto) 
  
 
Nel "Trasporto pagato fino a…" il venditore effettua la consegna col rimettere la merce al vettore 
da lui stesso designato ma deve sostenere le spese necessarie perché la merce sia trasportata al 
luogo di destinazione convenuto. Ciò comporta che il compratore sopporta i rischi e ogni altra 
spesa dovuta per fatti accaduti alla merce dopo che questa è stata consegnata. 
 
"Vettore" sta ad indicare qualsiasi persona che si impegna per contratto ad effettuare o a far 
effettuare un trasporto ferroviario, stradale, aereo, marittimo, per vie navigabili interne o 
mediante una combinazione di tali modi di trasporto. 
 
Se per trasportare la merce fino al luogo di destinazione convenuto ci si avvale di più vettori, il 
rischio si trasferisce quando la merce è stata consegnata al primo vettore. 
 
Nel CPT lo sdoganamento della merce all’esportazione è a carico del venditore. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato per tutti i modi di trasporto, compreso il trasporto 
multimodale. 
  

 
CIP 
TRASPORTO E ASSICURAZIONE PAGATI FINO A (…luogo di destinazione convenuto) 
  
 
Nel "Trasporto e Assicurazione pagati fino a…" il venditore effettua la consegna col rimettere la 
merce al vettore da lui stesso designato, ma deve sopportare le spese necessarie perché la merce 
sia trasportata al luogo di destinazione convenuto. Ciò comporta che il compratore sopporta i rischi 
e ogni altra spesa dovuta per fatti accaduti alla merce dopo che questa è stata consegnata. Nel 
CIP il venditore deve inoltre fornire una copertura assicurativa nei confronti del compratore per 
rischi di perdita o danno alla merce durante il trasporto. 
 
Pertanto il venditore stipula un contratto di assicurazione e paga il relativo premio. 
 
Il compratore presti attenzione al fatto che, secondo l’Incoterm CIP, il venditore è tenuto a fornire 
soltanto una copertura assicurativa minima. Tuttavia, se il compratore desidera avere una 
maggiore copertura assicurativa, egli dovrà accordarsi al riguardo con il venditore, oppure 
provvedere egli stesso all’integrazione della copertura assicurativa. 
 
"Vettore" sta ad indicare qualsiasi persona che si impegna per contratto ad effettuare o a far 
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effettuare un trasporto ferroviario, stradale, aereo, marittimo, per vie navigabili interne o 
mediante una combinazione di tali modi di trasporto. 
 
Se per trasportare la merce fino al luogo di destinazione convenuto ci si avvale di più vettori, il 
rischio si trasferisce quando la merce è stata consegnata al primo vettore. 
 
Nel CIP lo sdoganamento della merce all’esportazione è a carico del venditore. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato per tutti i modi di trasporto, compreso il trasporto 
multimodale. 
  

 
DAF 
RESO FRONTIERA (…luogo convenuto) 
  
 
Nel "Reso Frontiera" il venditore effettua la consegna col mettere la merce a disposizione del 
compratore, sdoganata all’esportazione, ma non sdoganata all’importazione, non scaricata dal 
mezzo che ve l’ha trasportata, nel luogo e nel punto convenuto alla frontiera, ma prima della 
frontiera doganale del paese confinante. La parola "frontiera" può essere utilizzata per indicare 
qualsiasi frontiera, compresa quella del paese di esportazione. Per questo motivo è importante 
definire in modo preciso nel DAF la frontiera in questione, specificando sempre il punto ed il luogo 
della consegna. 
 
Tuttavia, se le parti desiderano che il venditore provveda allo scaricamento della merce dal mezzo 
con cui è stata trasportata alla frontiera e se ne assume i rischi e le spese, esse devono chiarirlo 
inserendo un’esplicita pattuizione al riguardo nel contratto di vendita. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato per qualsiasi modo di trasporto quando la merce deve 
essere consegnata ad una frontiera. Quando la merce deve essere presa in consegna nel porto di 
destinazione, a bordo di una nave o sulla banchina, sarebbe più appropriato utilizzare nel primo 
caso il DES, nel secondo il DEQ. 
  
 

 
DES 
RESO EX SHIP (…porto di destinazione convenuto) 
 
Nell’ "Ex Ship" il venditore effettua la consegna col mettere la merce, non sdoganata 
all’importazione, a disposizione del compratore a bordo della nave nel porto di destinazione 
convenuto. Il venditore deve sopportare tutte le spese ed i rischi relativi al trasporto della merce 
fino al porto di destinazione convenuto, prima dello scaricamento. Se le parti desiderano che il 
venditore sopporti le spese e i rischi dello scaricamento delle merci sarebbe più opportuno 
utilizzare l’Incoterm DEQ. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato esclusivamente quando la merce deve essere consegnata 
sulla nave nel porto di destinazione, dopo un trasporto marittimo o per vie navigabili interne o un 
trasporto multimodale. 
  
  

 
DEQ 
RESO BANCHINA (…porto di destinazione convenuto) 
 
Nel "Reso Banchina" il venditore effettua la consegna col mettere la merce, non sdoganata 
all’importazione, a disposizione del compratore sulla banchina nel porto di destinazione convenuto. 
Il venditore deve sopportare tutte le spese e i rischi inerenti al trasporto della merce fino al porto 
di destinazione e al relativo scaricamento sulla banchina (molo). Nel DEQ lo sdoganamento della 
merce all’importazione e il pagamento delle formalità, diritti, tasse e altri oneri cui possa essere 
soggetta la merce per il fatto dell’importazione sono a carico del compratore. 
 
Ciò rappresenta un’inversione rispetto alle precedenti edizioni degli Incoterms che ponevano lo 
sdoganamento a carico del venditore. 
 
Se le parti desiderano includere nelle obbligazioni del venditore tutte o parte delle spese cui possa 
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essere soggetta la merce per il fatto dell’importazione, esse devono chiarirlo inserendo un’esplicita 
pattuizione al riguardo nel contratto di vendita. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato esclusivamente quando la merce deve essere consegnata, 
scaricata dalla nave, sulla banchina nel porto di destinazione dopo un trasporto marittimo o per vie 
navigabili interne o un trasporto multimodale. Tuttavia, se le parti desiderano includere nelle 
obbligazioni del venditore i rischi e le spese per la movimentazione della merce dalla banchina 
(molo) ad un altro luogo (magazzino, terminal, ecc.) all’interno o all’esterno del porto, sarebbe più 
appropriato utilizzare gli Incoterms DDU o DDP. 
  
 

 
DDU 
RESO NON SDOGANATO (…luogo di destinazione convenuto) 
 
Nel "Reso Non Sdoganato" il venditore effettua la consegna col mettere la merce a disposizione del 
compratore, non sdoganata all’importazione e non scaricata dal mezzo con cui vi è stata 
trasportata, nel luogo di destinazione convenuto, ad eccezione di tutte le "incombenze doganali", 
(espressione che include le spese e i rischi per l’espletamento delle formalità doganali, il 
pagamento di dazi, tasse e altri oneri) da sostenere, ove occorra, per l’importazione nel paese di 
destinazione. Tali "incombenze doganali" sono a carico del compratore; fanno carico a quest’ultimo 
anche le spese e i rischi causati dal fatto che egli ometta di sdoganare la merce all'importazione in 
tempo. 
 
Tuttavia, se le parti desiderano che sia il venditore ad espletare le formalità doganali 
all’importazione e sopportare le spese e i rischi, e/o sopportare le spese cui possa essere soggetta 
la merce per il fatto dell’importazione, esse devono chiarirlo inserendo un’esplicita pattuizione al 
riguardo nel contratto di vendita. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato per tutti i modi di trasporto; però, se la consegna deve 
essere effettuata nel porto di destinazione a bordo della nave o sulla banchina (molo), sarebbe più 
appropriato utilizzare, nel primo caso il DES e nel secondo il DEQ. 
  
 

 
DDP 
RESO SDOGANATO (…luogo di destinazione convenuto) 
 
Nel "Reso Sdoganato" il venditore effettua la consegna col mettere la merce a disposizione del 
compratore, sdoganata all’importazione e non scaricata dal mezzo con cui vi è stata trasportata, 
nel luogo di destinazione convenuto. Il venditore deve sopportare le spese e i rischi relativi al 
trasporto della merce in detto luogo, comprese tutte "le incombenze doganali" (espressione che 
include le spese e i rischi per l’espletamento delle formalità doganali, il pagamento di dazi, tasse e 
altri oneri) da sostenere, ove occorra, per l’importazione nel paese di destinazione. 
 
Mentre con l’Incoterm EXW il venditore assume il livello minimo di obbligazioni, con il DDP egli le 
assume al livello massimo. 
 
Questo Incoterm non dovrebbe essere utilizzato se il venditore non può ottenere direttamente o 
indirettamente la licenza di importazione. 
 
Tuttavia, se le parti desiderano escludere dalle obbligazioni del venditore alcune delle spese cui 
possa essere soggetta la merce per il fatto dell’importazione (come, ad esempio, l’imposta sul 
valore aggiunto IVA), esse devono chiarirlo inserendo un’esplicita pattuizione al riguardo nel 
contratto di vendita. 
 
Se le parti desiderano che sia il compratore a sopportare le spese e i rischi cui possa essere 
soggetta la merce per il fatto dell’importazione, sarebbe più appropriato utilizzare l’Incoterm DDU. 
 
Questo Incoterm può essere utilizzato per tutti i modi di trasporto; però, se la consegna deve 
essere effettuata nel porto di destinazione a bordo della nave o sulla banchina (molo), sarebbe più 
appropriato utilizzare, nel primo caso il DES e nel secondo il DEQ. 
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